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Motivation und Inhalt

[0 Der dauerhafte Schutz der Gesundheit des Menschen und des Tier- bzw.
Pflanzenbestandes, sowie der Klimaschutz zahlen zu den erklarten Zielen
der Europaischen Union und ihrer Mitgliedsstaaten.

[J Nur eine ganzheitliche Betrachtung
— der gesetzlichen und politischen Rahmenbedingungen,
— der Schadstoff- und CO,-Emissionensentwicklung und

— der Entwicklung der Luftqualitat

zeigt die im Sinne des Umwelt- und Klimaschutzes noch zu bearbeitenden
Handlungsfelder des StralRenverkehrs auf.

In dieser Prasentation:

[0 Beitrag des Stral3enverkehrs zur Erreichung der CO,-Reduktionsziele durch
— fahrzeugseitige MaRnahmen (CO,-Reglementierung),
— alternative Kraftstoffe und
— Elektromobilitat.
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Zusammenfassung

Quelle: W. Tober: Entwicklung der Schadstoff- und CO,-Emissionen des Straf3enverkehrs und Ableitung des
zusatzlichen Handlungsbedarfs bis 2030. Wien: Institut fir Fahrzeugantriebe und Automobiltechnik, 2011. Dissertation
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CO, Reglementierung
Personenkraftwagen und Leichte Nutzfahrzeuge

[1 Bereits im Jahr 1995 vero6ffentlichte die Europaische Kommission ihre
Strategie zur Minderung der CO,-Emissionen von Personenkraftwagen und
zur Senkung des durchschnittlichen Kraftstoffverbrauchs.

— Ziel: CO,-Emission von 120 g/km im Jahr 2005.

[0 Fur Personenkraftwagen gilt nun ab dem Jahr 2012 eine durchschnittliche
CO,-Emission der Neuwagenflotte von 120 g/km.
— 130 g/km durch Verbesserungen der Motorentechnik und innovative Technologien

— Weitere 10 g/km durch zuséatzliche MaRnahmen wie Optimierung von Reifen,
Klimaanlage, Kraftstoff und Fahrverhalten.

— Zielwert ab 2020: 95 g/km

[0 Fdr leichte Nutzfahrzeuge (Kategorie N1) liegt ein Verordnungsvorschlag
vor, in welchem ab dem Jahr 2014 die durchschnittlichen CO,-Emissionen
der neu zugelassenen leichten Nutzfahrzeugflotte auf 175 g/km beschrankt
werden.

— Bis zu 7 g/km kénnen durch zusatzliche Mal3hahmen generiert werden.

— Zielwert ab 2020: 135 g/km
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CO,-Emissionsprognose PKW in Osterreich
Entwicklung ohne CO,-Reglementierung +

[0 Zwischen 2013 und 2030 erfolgt eine CO,-Reduktion von 5 Mio.t.

PKW CO.,-Emissionen [ki/a]

Z——3Diesel EUROB
Diesel EURO4
E=3Diesel EURO2
= Diesel US83
E==0tto ECE 1501
- = Euro5=Euro 6

Otto EURO6 E==Diesel EURO5
Otto EURO4 1Diesel EURO3
Otto EURO2 Otto EURO1
1Diesel ECE 1504 === 0tto ECE 1504
zAa Otto ECE 1500 E 3Diesel vor 1983

[ Otto EURO5
=1 Otto EURO3
3 OGKAT

1 Otto ECE 1503
E=3Ottovor 1973

e e B B B R,

Keine CO,-Gutschrift zufolge Biokraftstoffe beriticksichtigt.
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Durchschnittliche CO,-Emissionen der neuen Fahrzeuge
Fahrzeugseitige MalRnahmen - Annahmen der Verordnungsumsetzung

[0 Personenkraftwagen [1 Nutzfahrzeuge (Kategorie N1)

gCO,/km | gCO,/km gCO,/km | gCO,/km
I 140 120

2014 I 157 159 175
140 120 120
1] 238 200
I 105 85
105 85 95
2020 I 118 112 135
1] 179 142
2030 95 75 -
I 95 75
2030 [ 107 99 -
I 162 125
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CO,-Emissionsprognose PKW in Osterreich
Entwicklung mit CO,-Reglementierung

0 Zwischen 2013 und

2030 erfolgt eine CO,-Reduktion von 36 Mio.t.
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Keine CO,-Gutschrift zufolge Biokraftstoffe beriticksichtigt.
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NFZ CO,-Emissionen [kt/a]

CO,-E

missionsprognose NFZ in Osterreich

Entwicklung mit CO,-Reglementierung

[0 Zwischen 2011 und 2030 erfolgt eine CO,-Reduktion von 6 Mio.t.
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Keine CO,-Gutschrift zufolge Biokraftstoffe beriticksichtigt.
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CO,-Emissionen [Mio.t/a]

CO,-Emissionen in Osterreich
Vergleich nach Sektoren

[0 Einfluss von PKW & NFZ durch Tanktourismus stark Uberbewertet.
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Keine CO,-Gutschrift zufolge Biokraftstoffe beriticksichtigt.
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CO,-Emissionen des StraBenverkehrs in Osterreich vs.
CO,-Reduktionsziele der EU und Osterreichs bis 2050

[0 Trotz CO,-Reglementierung fir PKW und Leichte Nutzfahrzeuge werden
die CO,-Reduktionsziele der Europaischen Union nicht erreicht werden.
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Keine CO,-Gutschrift zufolge Biokraftstoffe beriticksichtigt.
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Weitere LOosungsansatze der CO,-Reduktion im
Stral’enverkehr

[0 Die Notwendigkeit weiterer CO,-Reduktionen im Straf3enverkehr, zur
deutlichen Unterstltzung der europaischen CO,-Reduktionsziele ist
dargeleqt.

[0 Insbesondere bei schweren Nutzfahrzeugen ist eine CO,-Reglementierung
(fahrzeugseitiger Mal3inahmen) noch ausstandig.

Mogliche Losungsansatze:

[0 Bereits heute im Einsatz sind alternative Kraftstoffe, welche die CO,-
Emissionen reduzieren kénnen.

[1 Elektromobilitat, als derzeit stark favorisierter Losungsweg kann ebenfalls
zu einer Senkung der verkehrsbedingten CO,-Emissionen beitragen.
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CO,-Reduktionspotential durch alternative Kraftstoffe
Vergleich mittels Okobilanz

[1 Essentieller Vorteil dieser Mal3Bnahme ist, dass der gesamte Stral3enverkehr
zur CO,-Reduktion betragen kann, da das Potential nicht nur auf neu zum
Verkehr zugelassene Fahrzeuge beschrankt ist.

[0 Bestimmung des Potentials zur Minderung der CO,-Emissionen am Beispiel
alternativer Dieselkraftstoffe, mittels Okobilanz und Emissionsberechnung.

21

Well to Tank +228% +251% -49% +121%
Tank to Wheels 122 +2% -5% -4% -4%
Well to Wheels 143 +35% +33% -11% +14%
CO,-Gutschrift - Ja Ja Ja Ja
Well to Wheels 143 -50% -47% -91% +14%

RME... Raps-Methyl-Ester | HVO... Hydriertes Pflanzendl
BTL... Biomass to Liquid | GTL... Gas to Liquid
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Annahme der Kraftstoffzusammensetzung

[1 Die getroffenen Annahmen beruhen auf einer optimistischen Einschéatzung
der Verfugbarkeiten der einzelnen Kraftstoffe.

Energetischer Anteil in % am | 2005 | 2007 | 2008 | 2010 | 2015 | 2020
Dieselkraftstoffbedarf des
StraRenverkehrs in Osterreich

Diesel 98,7% 94,8% 94,1% 93% 88% 83% /2%
- - - - 3% 5% 8%
1,3% 52% 59% 7% 7% 7% 7%
- 2% 4% 8%

= = = 1% 5%

1,3% 52% 59% 7% 9% 12%  20%
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CO,-Reduktionspotential des dieselbetriebenen,
Osterreichischen Stral3enverkehrs

[1 Alternative Kraftstoffe leisten einen wesentlichen Beitrag zur Erreichung der EU
CO,-Ziele.
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fahrzeugspezifischen Mal3nahmen:
Im Jahr 2020: -13% / -10%
Im Jahr 2030: -22% / -17,5%
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CO,-Reduktionspotential durch Elektromobilitat
Vergleich mittels Okobilanz

[1 Biokraftstoffe der zweiten Generation sind ,,CO,-konkurrenzfahig®.

[0 Der Strommix ist entscheidend ob Elektrofahrzeuge einen CO,-Vor- oder
Nachteile generieren.
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VKM... Verbrennungskraftmaschine | BEV... Batterieelektrisches Fahrzeug | HVO... Hydriertes Pflanzendl | BTL... Biomass to Liquid
O-Mix... Osterreichischer Strommix | D-Mix... Deutscher Strommix | EU-Mix... Europaischer Strommix
Betrachtung ohne Fahrzeugherstellung

rgCO2/km (Well to Wheels)

CO,-Emissionen [gCO,/km]
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Zusammenfassung

[0 Der Vergleich der européaischen CO,-Reduktionsziele mit den
fahrzeugseitigen CO,-Reduktionsvorgaben zeigt auf, dass weitere
MalRnahmen der CO,-Emissionsreduktion erforderlich sind.

0 Eine Analyse des CO,-Reduktionspotentials von alternativen
Kraftstoffen im dieselbetriebenen 6sterreichischen Stral3enverkehr zeigt,
dass im Jahr 2020 bzw. 2030 die CO,e-Emissionen des dieselbetriebenen
Osterreichischen Stral3enverkehrs um 10% bzw. 17,5% reduziert kdnnen.

[0 Das CO,-Reduktionspotential von Elektrofahrzeugen ist unmittelbar von
der Zusammensetzung des Strom-Mix abhangig ist. Der darstellbare CO,-
Vorteil wird durch den Anteil an regenerativ erzeugtem Strom bestimmt.
Europaweit sind die Potentiale derzeit als gering zu bewerten, kbnnen
aber nicht vernachlassigt werden.
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Herzlichen Dank fur Ilhre Aufmerksamkeit!

Dipl. Ing. Werner Tober
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CO,-Emissionen [kt/a]

CO,-Emissionen des StraBenverkehrs in Osterreich vs.
CO,-Reduktionsziele der EU und Osterreichs bis 2050

[0 Trotz CO,-Reglementierung fir PKW und Leichte Nutzfahrzeuge werden
die CO,-Reduktionsziele der Europaischen Union nicht erreicht werden.

16.000

—PKW —NFZ

14.000 N

—Straftenverkehr (PKW+NFZ)

12.000 /{résterreich bis 2020

10.000 (-16%; Basis 2005)

Ab 2031: Mathematisches Modell,
basierend auf dem Trend zwischen

2020 und 2030.
8.000 -
EU Ziel bis 2020 (-30%; Basis 1990)
6.000

y = 4384 ,5g-0.008
m 2= (0,9882

4000 __eyzierbis 2050

(-60 bis -80%; Basis 1990)
2.000 —= : ’

0 ++rrrrm
g3

d8RRRERRRS

FEEEEEEREER R REE

Keine CO,-Gutschrift zufolge Biokraftstoffe beriticksichtigt.
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